TUNING

(AFEER

0 25 rokoch tprav automobilov Por-
P sche dosiahol Uwe dalsi zo svojich
konstruktérskych vreholov. Uz jeho
predchddzajice dpravy klasickych super-

Sportov zo Stuttgartu mu okrem penazi

priniesli doposial nespochybnené renomé
najnekompromisnejsicho z nekompromis-
nych. Predstavenim Gemballa Tornado 750
G'T'S toto tvrdenie zaklincoval sposobom
sebe viastnym.

‘NAJPRV ODTUCNOVACKA

—_,_/,_--"-‘?ﬂﬂadom Gemballa Tornado 750 GTS je

civilné Porsche Cayenne ‘Turbo. Zaciatok
Gprav sa niesol v znameni odtucnovacej kii-
ry, kedy hmotnost Cayenne klesla o viac
ako 250 kg, a tym sa zacalo rodit samotné
“Tornado. Upravy neboli'samoticelné. Viet-
ky ¢asti povodnej konstrukceie boli optima-
lizované a zosilnené za ticclom dosiahnut
¢o najmensiu hmotnost a ziroven ¢o naj-
viigSiu torznu tuhost. Predny ndraznik bol
predlZeny o 60-mm, zadny o 40 mm. Acro-
dvnamické vylepsenia uk()m':'ujc Sportovy
difiizor a stredny spojler. »
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prezehnavaju a deti pIacu Takto to vyzera ked okolo p éj ento
na kolesach. Uwe Gemballa stvoril dalSie monstrum. text: pavol serbin, foto: Gemballa

EXCESIVNY BODYKIT

Je cely vyrobeny z karbénu a jeho dizajn bol
prisne podriadeny produkeii dostatoéného
mnozstva pritlaku, aby sa podarilo bestiu
udrzat na ceste. Aj prednd kapota, vzducho-
vé tunely k brzdam a vietky odvetravacie
otvory st rovnako ako bodykit z uhlikového
vldkna. Cielom upravy prednej ¢asti bolo
okrem zvy$enia pritlaku i zabezpedéenie do-

statoén¢ho objemu chladiaceho vzduchu-

pre motor a victky periférie (intercooler,
olejovy chladic a brzdy). Tazko nazvat
predny naraznik ind¢ ako rozdavenou papu-
Tou. Ale dizajn bol v tomto pripade podria=

deny tcelu. Rovnako na odvod tepla z mo-

torového priestoru slizia rozmerné odvetri-
vacie orvory v novej karbonovej kapote. Na
prvy pohlad si mozno ani nevSimnete, Ze
kapota motora a predné blatniky tvoria je-
den nedelitelny celok, ktory sa v pripade
potreby odklapa smerom dopredu.

Pri navrhovani bodykitu Gemballa nedo-

pustil ani Stipku pochybnosti o tom, Ze je
Tornado plnokrvny $portiak. Okrem roz3i-
renia a predfZenia siluety klidol doraz i na

deraily, ako dvojité okrihle zadné svetld
v karbénovych uloZeniach a taktiez dvojité
koncovky vysokovykonného vyfukového
systému so Sportovymi katalyzdtormi a cel-
kovo priepustnejSim systémom, kroré boli
integrované do zadného naraznika.

POHYBOVE USTROJENSTVO

Rozsiahle modifikicie pohonného ustrojen-
stva zacali zvicSenim objemu motora na
rovnych 5,0 litrov. Nasledovali kované pies-
ty a ojnice a vymena turbosystému za pre-
tekovi modifikdciu. O vdznosti dprav sved-
¢i 1 taky detail, Ze len ebjem plochy medzi-
chladi¢a stladeného vzduchu sa oproti sérii
zvicsil 0 90 percent!!! Vietky modifikované
suciastky boli precizne nastavené a odlade-
né, aby sa dokonale dopliali. K ich zosila-
deniu dopomohla i novd ddtovd mapa v ria-
diacej jednotke. Vysledok: 750 koni — 552

kW pri 6 400 otackach za minutu a gigan-

ticky kritiaci moment 1 050 Nm pri 3 200
orackach. Stvorkolka akeeleruje z 0 na 100

km/h za 4,3 sckundy a maximdlna rychlost

presahuje 300 km/h... tu nie je ¢o dodat.

TOTALNA PRERABKA

Ked uZz mame jasno vo vykonoch, tak vids
uréite neprekvapi ani totdlne prerobenie
podvozka, ktory ma za tdlohu nielen pre-
niest na asfale victok vykon, ale hlavne
udrzat tito bestiu aspon ako-tak riaditel-
nu. Zakladom je plne nastavitelny kit pru-
Zenia so zmenou svetley vvsky o 70 mm.
Rozsah jeho nastavenia umoziuje podla vy-
robcu vyhoviet akvmkolvek poZiadavkdm
zakaznikov. Ten spravny kontake s podkla-
dom dostali nastarost ultralahké disky GT'
SPORT 12]x22 spolu s giganticky Sirokymi
pneumatikami 335/25 7 22. ILahucké disky
a pneumatiky (vzhladom na rozmer, samo-
zrejme) vyrazne prispievaji k ovlidatel-
nosti a skvelej odozve aura na akeelerdciu
a brzdenie.

Ked vz sme pri brzdeni, vysokovykonny
brzdiaci systém j¢ postaveny hlavne na ko-

tic¢och XXL, na kroré osadili mechanici od

Gemballu Sestpiestikové brzdice vpredu
a Stvorpiestikové vzadu. Rozmer koticov je
rovnako “presvedcivy ako ich vikon — 420
mm vpredu a 380 mm vzadu.

INTERIER

Ako zvy¢ajne interiér od Gemballu je rovna-
ko posobivy ako exteriér. Konstrukeér zvolil
pouZitic Styroch samostatnych Sportovych
sedadiel. Ich vyrazné bocné vedenie j¢ zaru-
kou dokonalého vychutnania si jazdy v tom-
to vwkonnom aute. Ak by predsa len ani
Sportové sedacky nestacili, Uwe Gemballa
doplnil vSetky miesta na sedenie drzadlami,
ktoré vystresovanym spolujazdcom poskyt-
ni dodatocni oporu. Osobne -mi v interiér
najviac imponuje novd centrdlna konzola
s inak umiestnenou pakou radenia a harmo-
nicky integrovanym displejom s ddajmi ako.
akcelerdcia, priecne zrychlenie ¢i decelerd-
cia. Celd kabfna je navrhnutd doslova v ume-
leckom Style plnom koze, karbénuahlinika,
no presne v tom lekarniekymi vihami vyva-
Zzenom pomere, krory odliSuje gy¢ od ume-
nia. Za toto umelecké diclo si viak Gem-
balla vypyta 400 000 eur... V dobe, krord Zi-
jeme, je to mozno povazlivé ¢islo, no histo-
ria podla mna ukaze, Ze kupit jedno iba z 50
vyrobenyeh monstier Gemballa ‘Tornado
GTS bola dobra investicia. B



